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Diugosc sieci drogowej
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Stan budowy drog

Nowe drogi 2004 - 2018
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Pomyst na szybki remont

2003 r.

e ,Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”
* Przeglad metod, wybdr metody naprawy,

2004 r.-2010r.

e Wytypowanie pilotazowych odcinkow
* Prognoza trwatosci remontow,
e Weryfikacja prognozy

2016 .

e aktualizacja metody doboru technologii remontu

Szacunkowa trwalosc remontow

2018 przeglad stanu

e Ocena efektow
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Ocena stanu nawierzchni

*

Ocena 2003 . Ocena 2018 .

4% bez naprawy

bez naprawy .
8%

remont
36%  Czastkowy

naktadka na

w. Scieralnej
B wymiana w.

- Scieralnej ® remont
B wymiana
0% warstw
°V'm wzmochienie .
b 46% B wymilana
+ mem rana .
B wzmochienie warstw

4%

. : ”
ROAD AND BRIDGE technicznym ulic Warszawy”, Warszawa 2003 r.]
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Pierwsze podejscie

sone size fits all”

Frezowanie 12 cm warstw
asfaltowych

N\

Utozenie geosiatki szklanej jesli
wymagane

NS

Wykonanie warstwy wigzgcej AC
WMS 20

NS

Wykonanie warstwy Scieralnej
SMA 8
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Szacunkowa trwatosc remontow

e ——————————

Poréwnanie prognozowanego ruchu catkowitego
z obliczona trwatosciag ulic
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DROG | MOSTOW Zrodto D. Jezierska, M.Maliszewski, ,,Prognoza trwatosci remontéw nawierzchni ulic Warszawy
ROAD AND BRIDGE przeprowadzonych w 2004 roku” praca dyplomowa magisterska, 2006 r. 8
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Pierwsza diagnoza stanu nawierzchni
po remontach ,,weekendowych”

5% ulic wieksze uszkodzenia niz oczekiwane:

e Odtworzenie spekan poprzecznych
e Lokalnie spekania zmeczeniowe
e Deformacja trwata oraz ,tarka”

ROAD AND BRIDGE ulic m. st. Warszawy wraz z propozycjg optymalizacji stosowanej technologii” raport, 2010 r. 9
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Wybrane przykiady diagnozy
niepowodzen

Brak mozliwosci
podniesienia
niwelety

Lokalny brak
podbudowy

Koleiny

e Stabe podtoze
o tarka”
¢ Poslizg warstw

Nawierzchnie zatok
autobusowych

INSTYTUT BADAWCZY — ’ )

DROG | MOSTOW -

ROAD AND BRIDGE 10
RESEARCH INSTITUTE




Brak wzmochienia podloza
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Brak mozliwosci podniesienia
niwelety
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Koleinowanie
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Biedy zastosowania siatek
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Rewizja metody

~

e Ograniczenie niepowodzen wynikajacych z niemoznosci
wzmocnienia nawierzchni o grubosci 9+3 cm

e Wybor ulic o rédznym natezeniu ruchu

e Mozliwosc podjecia trudnych tematéw remontowych

e Optymalny dobdor metody wzmocnienia nawierzchni
(grubosci warstw, rodzaj siatki, zakres stosowania)

e Ograniczenie zanieczyszczenia sgsiednich ulic podczas

Motywacja:

K remontu /
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Aktualna metoda doboru

7

Aktualne dane o ruchu

Stan techniczny i wizualny nawierzchni

Rozpoznanie warunkow gruntowo-
wodnych

Projektowanie metodg mechanistyczng
lub metodg ugiec

Wskazowki dotyczgce odwodnienia
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Nazwa ulicy: \\
Odcinek: AN
. . ) { 2
Karta przeglgdu stanu nawierzchni S

1. Przeglad stanu nawierzchni
Strona lewa: o.000
Indeks spekan IS:|
Spekania podtuzne, mb:|
Spekania siatkowe i skupiska rys:

Obnizone studzienki:
Wyboje:|
Szacunkowa trwatos$ ¢ nawierzchni:

<2 lata <2 lata

>8 lat | >8 lat |

trwato$¢ po

Strona prawa: 9000 14000 24550 34050

Indeks spekan IS:|

Spekania podtuzne, mb:
Spekania siatkowe i skupiska rys:
Koleiny:|

taty

Obnizone studzienki:

Wyboje:|

i <2 lata <2 lata <2 lata

>8 lat >8 lat >8 lat

Szacunkowa trwato$¢

trwalo$¢ po

2. Ocena stanu nawierzchni
Ogolny stan naw ierzchni oceniono jako zly. Stwierdzono w ystepow anie spekan poprzecznych, spekan podiuznych oraz umiarkow ang
ilo$¢ spekan siatkowych i skupisk rys. Koleinowanie stanowito problem na calym ocenianym odcinku. Nawierzchnia odznaczafa sig
naprawami w ramach prac utrzymaniowych oraz w ramach przebudowy infrastruktury podziemnej. Na podstaw ie w ynikéw badarn FWD
stw ierdzono, ze caly odcinek utrzymaniow y w ymagat w zmocnienia do kategorii KR4 w 8 letnim okresie eksploatacii.

3. Zalecenia technologiczne

Obecny stan wizualny nawierzchni byt zly giéwnie za sprawa wyczerpanej nosnosci, wyraznej deformacii trw alej, spekar i napraw
naw ierzchni. Z uw agi na wyczerpang no$no$¢ nalezy zaplanow a¢ zab\eg remontowy. Zastosow anie mieszanki ACWMS i SMA zapew n|
odpornos¢ nawierzchni na koleinow anie oraz zapew ni 2yw otnosci ji 0 ok. 8 lat. jest

niwelety. Sama wymiana warstw asfaltowych bez podnoszenia niwelety nie zapewni 8-letniej trwalosci. Z uwagi na wykonanie
podbudowy z trylinki i kostki brukow ej nalezy zastosow a¢ zbrojenie siatka szklana pow lekang asfaltem na cafej pow ierzchni. W miejscach
0 widocznym koleinow aniu (w tym zatoka autobusow a) oraz 50 m na dojezdzie do skrzyZzow ania nalezy dodatkow o zastosow a¢ siatke
szklano-w eglowa nasaczong asfaltem pod warstwg $cieralna. Istotne z punklu widzenia trw alosci naw ierzchni bedzie praw idlow e
odprow adzenie wody, ktére ma znaczenie w lokali gruntach kategorii G4 wstanie naw odnionym.
Nalezy zapew nié praw idiow e odprow adzenie w ody, np. poprzez praw nbw e utrzymanie row 6w odw adniajacych.

rzekroje konstrukcyjne

Opis i naprawy

Wyrbwn. [ Zbojenie | AC.cm | SWA cm [Niveleta Frezowanie czesciowe starych warsw  asfaltowych
cm Wykonaé warstwe wyrownawcza, utozy¢ siatke szkana,
2 ananarsach | 11 3 o nastepnie warstwe wiazaca z AC WMS 16 oraz Sieraina 2

2 o n| 12 3 +1 SMA 8 W na
deformacji twalej (zatoki autobusowe, sirefa 50 m dojazdu
. 2 Kana nasach | 10 3 0 do pod warstwa scieralng ulozy¢ siatke

nalezy callowicle Sozowat warstwy asialtowe | wykonat nakadke o sano-weglowa,

minimalnej gr. 16 /17 /15 cm. Warstwa wyréwnawcza o grubosci min. 2 cm
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Metody diagnostyki

TSD — ugieciomierz SPDE — Profilograf FWD —.ugieciomierz
mobilny laserowy dynamiczny

Rejestracja

stanu
wizualnego
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Metody diagnostyki

Witasciwosci mechaniczne Obecnoé¢ smoty Odpornosé na
deformacje trwate
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Schemat dziatania wg ZDM

Kilka miesiecy przed Kilka tygodni przed Kilka dni przed

Prace przygotowawcze: roboty Informacja dla
brukarskie, wymiana i regulacja mieszkancow
kraweznikéw, usuwanie o planowanych robotach
barier architektonicznych, przeglady i objazdach

na miejscu z gestoramisieei

Badlania'flichu w rejonie
przysztych prac

W razie koniecznosci
przygotowanie projekiow zmian
w organizacji ruchu

Piatek .
Sobota rano ' Noc z pigtku na sobote godz. 22:00

Jesli przeprowadzono ich frezowanie, Frezowanie starej warstwy Zamkniecie ulicy
nastepuje ponowne utozenie podbudowy wigzgcej oraz warstwy Iwprowadzenie
pomocniczej i zasadniczej. Kolejny krok to $cieralnej. W razie potrzeb objazdow.
czyszczenie nawierzchni i skropienie jej frezowanie podbudowy

emulsjg asfaltows, ktéra fgczy kolejne bitumicznej i korygowanie

warstwy. Nastepnie uktadana jest nowa podbudowy pomochniczej

warstwa wigzaca (ktora stygnie do niedzieli)

Poniedziatek Poniedziatek
Niedziela do godz. 4:00 godz. 4:00

= =

Skropienie utozonej warstwy wigzacej Kontynuacja nanoszenia Dopuszczenie ulicy
emulsjg asfaltowg, nastepnie ukiadanie oznakowania poziomego do ruchu.
nowej warstwy Scieralnej. Czas stygniecia Usuniecie oznakowania
INSTYTUT BADAWCZY nowo ulozonej warstwy jest uzalezniony objazdéw
DROG | MOSTOW od zakresu robét i temperatury powietrza
Kolejny krok to rozpoczecie nanoszenia
ROAD AND BRIDGE oznakowania poziomego
RESEARCH INSTITUTE
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Kierunki dalszego rozwoju

Zastosowanie wiekszej
ilosci GA w AC WMS
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Zastosowanie GA w
warstwie SMA

Dopracowanie metod

W ANEIAIERIE!
podbudowy

Zastosowanie asfaltow
wysokomodyfikowanych

Dopracowanie metody
regulacji wpustow i
zwienczen
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Przykladowe realizacje

Marywilska
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Marywilska
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Wiatraczna
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Maliszewska D., Maliszewski M., Rembelski R.:
The effectiveness of weekend road rehabilitations in Warsaw on
the basis of deflection basin indices. Roads and Bridges —
Drogi i Mosty, 20, 3, 2021, 311-323
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https://www.rabdim.pl/index.php/rb/article/view/v20n3p311/0

