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2003 r.

• „Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”

• Przegląd metod, wybór metody naprawy,

2004 r. - 2010 r.

• Wytypowanie pilotażowych odcinków

• Prognoza trwałości remontów,

• Weryfikacja prognozy

2016 r.

• aktualizacja metody doboru technologii remontu

2018 przegląd stanu

• Ocena efektów
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Opracowane na podstawie raportu [Sybilski D., Mechowski T., Sudyka J., - „Raport o stanie 
technicznym ulic Warszawy”, Warszawa 2003 r.] 
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Wykonanie warstwy ścieralnej 
SMA 8

Wykonanie warstwy wiążącej AC 
WMS 20

Ułożenie geosiatki szklanej jeśli 
wymagane

Frezowanie 12 cm warstw 
asfaltowych 30B 

20/30
AC WMS

80BSMA

Fot. IBDiM
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Porównanie prognozowanego ruchu całkowitego 

z obliczoną trwałością ulic
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Źródło D. Jezierska, M.Maliszewski, „Prognoza trwałości remontów nawierzchni ulic Warszawy 
przeprowadzonych w 2004 roku” praca dyplomowa magisterska, 2006 r.
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90% ulic bez zastrzeżeń

• Odtworzenie spękań poprzecznych

• Lokalnie spękania zmęczeniowe

• Deformacja trwała oraz „tarka”

5% ulic większe uszkodzenia niż oczekiwane:

Źródło D. Sybilski, D. Maliszewska, M. Maliszewski, „Ocena skuteczności napraw weekendowych 
ulic m. st. Warszawy wraz z propozycją optymalizacji stosowanej technologii” raport, 2010 r.
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Lokalny brak 
podbudowy

Brak możliwości 
podniesienia 

niwelety

Koleiny

•Słabe podłoże

•„tarka”

•Poślizg warstw

Odtworzenie spękań 
poprzecznych

•Niewłaściwy dobór lub 
montaż siatek

Obniżone wpusty i 
zwieńczenia 
studzienek

Nawierzchnie zatok 
autobusowych
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Przestrzenny obraz koleiny
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Motywacja:

• Ograniczenie niepowodzeń wynikających z niemożności 
wzmocnienia nawierzchni o grubości 9+3 cm

• Wybór ulic o różnym natężeniu ruchu

• Możliwość podjęcia trudnych tematów remontowych

• Optymalny dobór metody wzmocnienia nawierzchni 
(grubości warstw, rodzaj siatki, zakres stosowania)

• Ograniczenie zanieczyszczenia sąsiednich ulic podczas 
remontu
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Aktualne dane o ruchu

Stan techniczny i wizualny nawierzchni

Rozpoznanie warunków gruntowo-
wodnych

Aktualne dane o nośności nawierzchni

Projektowanie metodą mechanistyczną
lub metodą ugięć

Wskazówki dotyczące odwodnienia

Instytut Badawczy Dróg i Mostów, 2018 r.

Karta przeglądu stanu nawierzchni

1. Przegląd stanu nawierzchni
Ocena stanu nawierzchni:

Strona lewa:

Indeks spękań IS:

Spękania podłużne, mb:

Spękania siatkowe i skupiska rys:

Koleiny:

Łaty:

Obniżone studzienki:

Wyboje:

Szacunkowa trwałość nawierzchni:

Szacunkowa trwałość po remoncie:

Strona prawa:

Indeks spękań IS:

Spękania podłużne, mb:

Spękania siatkowe i skupiska rys:

Koleiny:

Łaty:

Obniżone studzienki:

Wyboje:

Szacunkowa trwałość nawierzchni:

Szacunkowa trwałość po remoncie:

2. Ocena stanu nawierzchni

3. Zalecenia technologiczne

4. Przekroje konstrukcyjne
Plan frezowania Opis technologii naprawy

Frez., cm* W yrówn., 

cm

AC, cm SMA, cm Niweleta

0,000 1,000 -16 2 11 3 0

1,000 2,550 -16 2 12 3 +1

2,550 3,050 -9 2 10 3 +6

Nazwa ulicy:

Obecny stan w izualny naw ierzchni był zły głów nie za spraw ą w yczerpanej nośności, w yraźnej deformacji trw ałej, spękań i napraw

naw ierzchni. Z uw agi na w yczerpaną nośność należy zaplanow ać zabieg remontow y. Zastosow anie mieszanki ACWMS i SMA zapew ni

odporność naw ierzchni na koleinow anie oraz zapew ni przedłużenie żyw otności konstrukcji o ok. 8 lat. Wymagane jest podniesienie

niw elety. Sama w ymiana w arstw asfaltow ych bez podnoszenia niw elety nie zapew ni 8-letniej trw ałości. Z uw agi na w ykonanie

podbudow y z trylinki i kostki brukow ej należy zastosow ać zbrojenie siatką szklaną pow lekaną asfaltem na całej pow ierzchni. W miejscach

o w idocznym koleinow aniu (w tym zatoka autobusow a) oraz 50 m na dojeździe do skrzyżow ania należy dodatkow o zastosow ać siatkę

szklano-w ęglow ą nasączoną asfaltem pod w arstw ą ścieralną. Istotne z punktu w idzenia trw ałości naw ierzchni będzie praw idłow e

odprow adzenie w ody, które ma szczególne znaczenie w lokalizacjach o stw ierdzonych gruntach kategorii G4 w stanie naw odnionym.

Należy zapew nić praw idłow e odprow adzenie w ody, np. poprzez praw idłow e utrzymanie row ów  odw adniających.

Ogólny stan naw ierzchni oceniono jako zły. Stw ierdzono w ystępow anie spękań poprzecznych, spękań podłużnych oraz umiarkow aną

ilość spękań siatkow ych i skupisk rys. Koleinow anie stanow iło problem na całym ocenianym odcinku. Naw ierzchnia odznaczała się

napraw ami w ramach prac utrzymaniow ych oraz w ramach przebudow y infrastruktury podziemnej. Na podstaw ie w yników badań FWD

stw ierdzono, że cały odcinek utrzymaniow y w ymagał w zmocnienia do kategorii KR4 w  8 letnim okresie eksploatacji.

Odcinek:

<2 lata

>8 lat

<2 lata

Zbrojenie

szklana, na rysach

Frezowanie częściowe starych warstw asfaltowych.

Wykonać warstwę wyrównawczą, ułożyć siatkę szklaną,

następnie warstwę wiążącą z AC WMS 16 oraz ścieralną z

SMA 8. W lokalizacjach narażonych na powstawanie

deformacji trwałej (zatoki autobusowe, strefa 50 m dojazdu 

do skrzyżowania) pod warstwą ścieralną ułożyć siatkę

szklano-węglową.

szklana, na rysach

* należy całkowicie sfrezować warstwy asfaltowe i wykonać nakładkę o

minimalnej gr. 16 / 17 / 15 cm. Warstwa wyrównawcza o grubości min. 2 cm

>8 lat

<2 lata <2 lata

>8 lat>8 lat

<2 lata <2 lata

>8 lat >8 lat

szklana, na rysach
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0+000 1+000 3+0502+550
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TSD – ugięciomierz
mobilny

FWD – ugięciomierz
dynamiczny

Rejestracja 
stanu 

wizualnego

Równość 
podłużna i 
poprzeczna

IRI
Właściwości 

przeciwpoślizgo
we

Kondycja 
mechaniczna 
nawierzchni

SPDE – Profilograf 
laserowy
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Właściwości mechaniczne Odporność na 
deformacje trwałe

Sztywność
Wytrzymałość 

lub 
sprężystość

Odporność na 
deformacje 

trwałe

Właściwości 
objętościowe i 

skład

Obecność 
smoły (WWA)

Obecność smoły
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Zastosowanie większej 
ilości GA w AC WMS

Zastosowanie GA w 
warstwie SMA

Zastosowanie asfaltów 
wysokomodyfikowanych

Technologia WMA
Zastosowanie zbrojenia 

„w masie”
Warstwa 

przeciwzmęczeniowa

Dopracowanie metod 
wzmacniania 
podbudowy

Dopracowanie metody 
regulacji wpustów i 

zwieńczeń
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Marywilska Czecha Zawodzie Wiatraczna
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22Fot. IBDiM Fot. ZDM
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Fot. IBDiM

Fot. ZDM

Fot. IBDiM
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25Fot. ZDMFot. IBDiM

Fot. IBDiM Fot. IBDiM
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